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von Jakob Horvat
(Text & Fotos)

+Warum tun wir uns das an?”
Jeder unserer sechskopfigen
Crew hat sich diese Frage in
den drei Wochen unseres Térns
von Teneriffanach Guadeloupe
mindestens einmal gestellt.
Welchen Sinn soll es haben,
knapp 2.600 Seemeilen am
Stiick mit einem 38 Fuff Kata-
maran zu segeln? Mit einem
Boot, das — wie sich nach und
nach herausstellte — aufgrund
diverser Mangelfiir eine solche
Uberfahrt gar nicht geeignet
ist. Damit (iber zehntausende
Wellen zu schaukeln, durch
Wind und Wetter, ohne auch
nur einmal Land zu sehen. Wir
alle haben unsere Antworten
gefunden.

ie Nachtwachewarruhig.

Kaum eine Wolke ver-

deckt die Sicht auf den

sternenklaren Himmel.
Dieruhige Seeschiebtlange Wellen
unter den Rumpf des Katamarans.
Der Mond spiegelt sich auf der
endlos scheinenden Weite des At-
lantiks. Romantisch und mystisch
zugleich nimmteiner die Stimmung
wahr, derhunderte Seemeilen weit
drauBen am nachtlichen Weltmeer
dahinsegelt. Ohne Wolken blast
aber auch der Wind nur noch mit
unter zehn Knoten von achteraus.
Selbst mit unserer Geheimwaffe,
einem ,Wingaker”-Segel, kommen
wirda nurlangsamvoran. Mitmehr
Segelflache als GroRsegel und
Genua zusammen, hat es unsere
Lagoon 380 die ersten sechs Tage
der Odyssey stetig nach unserem
270-Grad-Kursin Richtung Karibik
gezogen. Sieben Knoten Durch-
schnittsgeschwindigkeit iiber eine
Strecke von 813 Seemeilen auf
einem Vorwindkurs, das spricht
fiir sich. Doch als der Mond am
friihen Morgen untergeht, sieht
Steuermann Christian in der
Dunkelheit kaum noch die Hand
vor Augen, geschweige denn die
Wellenstruktur. Langst verdeckt
eine Wolkendecke die Sterne und
der Wind hatstark aufbiszu dreifig
Knoten zugelegt. Das sind grenz-

EinmaI uber den

wertige Verhaltnisse fiir den sonst
so dankbaren ,Wingaker”, die
exaktes Steuern verlangen. Dann
einekleine Unaufmerksamkeitam
Steuer, eine starke Boe und der
Wingaker reiBt.

Die Karibik muss man sich
verdienen

Ab jetzt segeln wir mit GroRsegel
und Genua weiter. Ein Gennacker-
Segel haben wir noch, das wir
tageweise im Stundentakt setzen
und bergen, je nach Windge-
schwindigkeit. Die Arbeit lohnt,
bis zu zwei Knoten Fahrt gewin-
nen wir dadurch. Und dennoch
zeigt sich, was das ,Wingaker"-
Segel geleistet hat — denn trotz
aller Bemiihungen machen wir im
Schnittzwei Knoten weniger Fahrt
als zuvor. ,Don't cry over spilled
milk” oder ,shit happens” —jeder
sucht sich das fiir sich brauch-
barste Credo fiir den Tag heraus.
Trotzdem erreicht die Stimmung
ihren vorldufigen Tiefpunkt. Der
22-jahrigen Segellehrerin Anna
und mir setzen die hohen Wellen
zu — zwei Tage lang sind wir nur
fiirwenig zu gebrauchen. Nurdem
sonnigen Gemiitvon Schiffseigner
Wolfgang scheinen die aktuellen
Ereignisse wenig Abbruch zu tun.
»Dat machen wa schon”, hért man
den deutschen Rentner ldssig
sagen. Zu lassig, wie wir spater
nocherfahrensollten. Wersich auf
eine solche Reise begibt, der mag,
der sucht das Abenteuer — und
dazu gehort eben auch die Unbe-
rechenbarkeit der Ereignisse. So
unverhofft, wieindervergangenen
Nachtdas Segel gerissen ist, beiRt

am Nachmittag eine zweieinhalb
Kilogramm schwere Golddorade
in den Tintenfischkoder, den wir
schon seit Tagen erfolglos hinter
uns hergezogen haben. ,Gott gibt,

Gott nimmt”, mochten die Glau-
bigen feststellen. Kapitan Lothar
weil, wie er dieses Geschenk des
Atlantiks in ein delikates Abendes-
sen verwandelt. Er war Koch und
Gastro-Manager, bevor er seine
Leidenschaft fir das Segeln zum
Beruf gemacht und seine Firma
.Weber Yachting” gegriindet hat.
Das schmeckt man. Des Skippers
zweite Leidenschaft bereitet
dem bisher ereignisreichsten Tag
unseres Transatlantik-Térns ein
wiirdiges Ende.

Die Crew ist bunt
zusammengewiirfelt
Peterzum Beispiel hatbereits sechs
Regatten von jeweils tausend See-
meilen hinter sich, gesegelt liber
den Zeitraum von jeweils einer
Woche. ,Immer wieder habe ich
mich gefragt, warum ich mir das
antue”, erzahlter, ,aberirgendwas
hat mich immer gepackt.” Die
Abenteuerlust sei es gewesen,
sinniert Peter weiter, und das
Ausloten seiner Grenzen. Dieses
Jahr feiert er seinen siebzigsten
Geburtstag, immer ‘noch mochte
erwissen, wie weit er gehen kann:
Llch will wissen, wie ich damit
umgehe, mitten in der Nacht nach
vier Stunden Schlaf aufzustehen,
um Wache zu schieben — und das
drei Wochen lang.” Das habe ich
einen Fast-70-jahrigen so noch
nicht sagen gehért. ,Du kannst
auch mit Gewalt alt werden, das

kriegst du hin. Du brauchst dich
nur den Normen der Gesellschaft
beugen, das Standardprogramm
fahren, und bald wirst du zum
senilen Kriippel. Damit kann ich
halt nur wenig anfangen.”

Wolfgang, der Schiffseigner,
stimmt ihm da zu. Mit 65 Jahren
erfillt er sich hier seinen Lebenst-
raum. Er hat seinen Katamaran
erworben, mit dem er sich jetzt in
die Karibik absetzen mochte. ,Du
musst hinaus in die Welt”, sagt er,
Lwennduzuhausebleibstindeinem
Kaff dann machst du alles falsch
was du nur falsch machen kannst.
Hier spieltsich das Leben ab, nicht
zuhause auf dem Sofa.”

Der Zustand des Bootes —

an sich ein Abenteuer!

Es ist das Rendezvous mit dem
Unbekannten, die Schonheit der
Natur und die Chance, mit ihr auf
Tuchfiihlung zu gehen, die eine
Atlantikiiberquerung zu einem so
besonderen Abenteuer machen.
Die groRe Distanz zur Zivilisation
und damit zu Hilfe im Notfall sorgt
fiir eine Wiirze auBergewéhnliche-
ren Geschmacks. Da méchte man
meinen, das Schiff, auf dem man
unterwegs ist, sei fiir die geplante
Odyssey adaquat ausgeriistet.
Doch schon nach wenigen Tagen
machen sich Mangel bemerkbar.
MiiRig, hier die Schuldfrage zu
diskutieren. Das haben wir ver-
sucht. Es hat nichts geholfen. Die
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Solarpaneele funktionieren nicht
richtigund auch unter Motor laden
die Batterien zu langsam.

Elektrizitat wird zu einem ra-
ren Gut, wasinsofern ein Problem
darstellt, als die Navigationsinst-
rumente ohne nichtfunktionieren.
Die SiiBwassertanks verlieren ih-
ren Inhalt literweise, wenngleich
wir ausreichend Trinkwasser in
Plastikbehaltern an Bord haben.
Segeltechnisch hélt sich die Ab-
wechslung einer Transatlantikrei-
se in Grenzen — hie ein Genacker
setzen, da ein GroRsegel bergen,
dort eine kleine Kursédnderung,
um den Passatwind besser aus-
zuniitzen. Doch der Zustand des
Bootes macht die Uberfahrt zu
einem abenteuerlichen Theater.
Zuweilen sind wir uns nicht si-
cher, ob wir die Hauptdarsteller
in einer Komédie oder in einem
Drama sind.

Der Treibstoff wird knapp

Die sonst so zuverlassigen Pas-
satwinde lassen uns im Stich,
wehen nicht aus Nord-Ost, wie
das der Fall sein sollte. Teilweise
wechseln sie in die Gegenrich-
tung, eine Woche lang motoren
wir durch eine Flaute mit Winden
von weniger als fiinf Knoten.
Der Klimawandel sei schuld,
hérte ich bereits viele Segler
sagen. So auch Kapitdn Lothar
Weber: ,Die Standardsituation
des Passatwinds ist nicht mehr
gegeben. Wir erleben hier ein
riesiges Hochdruckgebiet, das
diese Windflaute verursacht. Das
ist definitiv eine Anomalie.” Die
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Dieselmotoren laufen tagelang,
nach zwei Wochen auf hoher See
und rund 700 Seemeilen 6stlich
der Karibik stellen wir fest: der
Treibstoff wird knapp.

Beispielhafte Crew und
bezaubernde Natur

Und immer dann, wenn Nachrich-
tenwiediesedie Stimmungtriiben,
dann halt die Crewzusammen und
motiviert sich gegenseitig. Dann
spricht einer Kluges, wie Christian,
eines morgens am Steuerrad: ,Es
kénnte schlimmer sein. Kein Wind
und Dauerregen, zum Beispiel.
Oder schwere Stiirme. Oder stell
dir vor, es wiirde uns das Bier
ausgehen. Es gibt viele Griinde,
dankbar zu sein.” Oder die Natur
selbstmachtalle Strapazen wieder
wett. Dannzum Beispiel, wenn die
Sonne unter den Horizont taucht
und den Himmel in ein Kunstwerk
verwandeltvon einersolchen Farb-
vielfalt, wie es nurdie Natur selbst
malen kann. Oder einige Meeres-
bewohner geben uns fliichtige
Einblickeinihre Welt, die sich unter
der Wasseroberflache versteckt.
Ein Pottwal, langer als unser Boot,
dessen machtige Silhouetteimmer
dann zum Vorschein kommt, wenn
sich die meterhohe Welle auftiirmt,
in der er schwimmt. Zwei Dutzend
Delfine, die mit der Bugwelle spie-
len. Eine Grindwalfamilie, dielang-
sam, aber stetig durch den Ozean
schnauft. OderzweiSchwertfische,
diein den Angelkdder beifen und
Chefkoch Lothar zu seiner allseits
geschatzten Arbeitrufen. Und nach
dem Abendessen, eines nachts, als

der Mond noch nicht am Himmel
steht und der Atlantik schwarz ist,
frage ich mich, welche Zahl wohl
groRerist:diederSterne (iber oder
die der Fische unter uns. Absurde
Uberlegungen und utopische Um-
gebungen passen gut zusammen,
denke ich, bevor mich die Wellen
in den Schlaf wiegen.

Ein dumpfer Knall weckt
mich unsanft auf

Ich hore und spiire einen heftigen
Schlag backbordseitig gegen
den Rumpf, direkt neben den
Kopfpolster meiner Achterkoje.
Kurz glaube ich, das Ende des
Katamarans nahe zu wissen. Der
Knall ist so laut, als hatte jemand
mit dem Vorschlaghammer gegen
das Boot geschlagen. Doch kein
schweres Werkzeug, sondern eine
Welle donnert gegen das Boot, die
unter dem Rumpf des Katamarans
stark komprimiertwurde. Nichtnur
dieser LarmindenKojenistWindin
die Segelvon Einrumpf-Liebhabern.
Vor allem die Segeleigenschaften
des Katamarans kénnen einem
solchen Vergleich nicht standhal-
ten. Und doch hat unsere Lagoon
380 hier einen Pluspunkt, der auf
einer Atlantikiiberquerung Vieles
aufwiegt: das Platzangebot. Denn
wenn sechs bunt zusammenge-
wiirfelte Menschen fiir knapp drei
Wochen auf einem Boot leben,
dann ist Wohnflache ein kaum
zu (iberschatzender Luxus. Raum,
sich zuriickzuziehen, die Beine
auszustrecken oder in der Sonne
zu liegen und nicht nur in der en-
gen Koje. Sogar fiir Workouts mit
Karate-Trainer Christian ist Platz.
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Uber den Autor

akob Horvat ist ORF-Journa-

list, der Pause macht. Er ist
von Wien nach Amerika per
Anhalter gereist, das Boot iiber
den Atlantik hat er nach zehn-
tagiger Suche in Las Palmas
gefunden. Vierzehn Monate
lang bereist Jakob Horvat die
Welt und sucht nach Menschen,
die sie mit ihren Visionen ein
Stiick besser machen. Aufer-
dem nach guten Geschichten
und Abenteuern, tiber die er
auf
www.thousandfirststeps.com
schreibt.

Auf den Spuren von
Christoph Columbus

Seine ,Santa Maria” war unsere
.Casa Antonia”. Zwar war sein Job
zweifellos harterals unserer. Weder
wusste er, wie lange er unterwegs
sein wiirde, noch, wohin er fuhr.
Undermusstedamitrechnen, jeden
Moment von der Kante zu fallen.
Und doch hat fiir ihn alles genau
gleich ausgesehen. Die Sternenbil-
der am Himmel, der Mond, der die
langen Wellen des Atlantiks in ein
mystisches Licht taucht. Nur Moto-
ren hatte er keine, dieihn aufgrund
derWindflaute gerade noch bisans
Ziel trugen. Seine Bahamasinsel ist
in unserem Fall Goudaloupe. Auch
hatte Columbus weder Tankanzeige
noch moderne Navigationsinstru-
mente, die ihm verrieten, dass er
mit den letzten Tropfen Diesel in
Amerika angelandet war.
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